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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest czasowa organizacja ruchu dla zadania pn.: ,Budowa
chodnika wzdtuz ulicy Zygmunta Krasinskiego i Dunskiej”.

Teren objety opracowaniem znajduje sie w Szczecinie przy ul. Krasinskiego i Dunskiej, w dzielnicy
Pétnoc, na granicy osiedla Warszewo oraz Niebuszewo.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest:
e aktualna mapa do celéw projektowych, skala 1:500,
e inwentaryzacja w terenie,
e obowigzujgce przepisy i normy projektowe:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2024 r.,poz. 1251 t.j.)

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2024 r. poz. 320 t.j. ze zm.)

— Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 2310 t.j., ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311 t.j., ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. z 2017 r.
poz. 784 t.j., ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie
kierowania ruchem drogowym (Dz.U. z 2023 poz. 1101 t.j.).

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren objety inwestycjg zlokalizowany jest po wschodniej stronie drogi publicznej klasy G —
ul. Krasiinskiego i Dunskiej. Na rozpatrywanym odcinku przekrdj dwujezdniowy przechodzi w przekrdj
jednojezdniowy (w przysztosci w kierunku Warszewa planowane sg dwie dwupasowe jezdnie). Obszar ten
znajduje sie w granicach zurbanizowane] czesci miasta i charakteryzuje sie przylegtoscig do terendéw o
funkcji ustugowej (sklep Biedronka, Mrowka) oraz mieszkaniowe;j.

Pas terenu przewidziany pod budowe chodnika jest obecnie niezagospodarowany, wykorzystywany
w sposob nieformalny przez pieszych. Wzdtuz projektowanego ciggu pieszego wystepuje zielen niska
(trawniki, krzewy) oraz pojedyncze drzewa. Widoczne sg rowniez wydeptywane Sciezki, swiadczace o
istniejgcych potrzebach komunikacyjnych pieszych.

W rejonie projektowanego chodnika wystepuje uzbrojenia podziemne tj.: sieci
elektroenergetyczne, teletechniczne, wodociggowe, gazowe, kanalizacji deszczowej.

Teren objety opracowaniem zawiera sie w zakresie obowigzujgcego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego pn.: ,Warszewo” nr uchwaty uchwalajgcej XXXII/62405 z dnia
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24.01.2005 r., w granicach terenu elementarnego pn.: PW.01.074.G. Wtascicielami dziatek: obreb 3029:
1/2, 7134, 7/36, 18/5, 18/8; obreb 3082: 2/8, 35/3, 35/7, 35/8 Gmina Miasto Szczecin.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Projektowane rozwigzanie przewiduje budowe chodnika w ciggu ulicy Krasiriskiego/Dunskiej na
odcinku od zjazdu na wysokosci sklepu Lidl do zjazdu do Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego.

W ramach inwestycji przewidziano dwa dojscia fagczgce projektowany chodnik z drogg dojazdowg
obstugujacg obiekty handlowe Biedronka i Mréwka. Jedno z dojs¢ zlokalizowano po potudniowej stronie
tej drogi, natomiast drugie — po stronie pétnocnej, w miejscu istniejgcego przedeptu, wykorzystywanego
przez pieszych poruszajacych sie od strony ul. Panoramicznej w kierunku Biedronki.

Planowane prace bedg wymagaty zajecia czesci jezdni. Czasowa organizacja ruchu zakfada
wprowadzenie 3 etapow.

Etap |

Etap | obejmuje wykonanie robdt polegajgcych na regulacji wysokosciowej istniejgcego chodnika,
zwigzanej z obnizeniem kraweznika do wysokosci 2 cm w Swietle. W zwigzku z prowadzonymi pracami,
obszar robdt zostat wygrodzony przy uzyciu zapdr drogowych U-20c. Roboty wymagajg czasowego
zawezenia jezdni na szerokosci okoto 1 metra, co umozliwia przeprowadzenie obnizenia kraweznika
w sposob bezpieczny zaréwno dla wykonawecy, jak i uczestnikéow ruchu drogowego.

Od strony najazdu zastosowano tablice prowadzgcg U-3d, natomiast na zakonczeniu zwezonego
odcinka zapore drogowa U-20b. Umieszczono réwniez informacje o prowadzonych robotach drogowych
(znak A-14) oraz jednostronnym zawezeniu jezdni (A-12c) z tabliczkg T-1 (10m), a takze od strony
ul. Dunskiej ustawiono tablice F-6a, informujace o robotach drogowych i zawezonym odcinku jezdni.

W trosce o zapewnienie bezpieczenistwa pieszym oraz ciggtos¢ ich ruchu, wyznaczono tymczasowy
ciag pieszy o szerokosci okoto 1 metra, zlokalizowany poza strefg prowadzonych robdt. Cigg ten nalezy
wykonac¢ np. z ptyt betonowych chodnikowych lub innego materiatu gwarantujagcego odpowiednia
stabilnosc¢ i bezpieczeristwo przejscia.

Plan czasowej organizacji ruchu dla Etapu | przedstawiono na rys. 2.1.

Etap Il

Etap Il inwestycji obejmuje budowe chodnika zlokalizowanego po wschodniej stronie ul. Dunskiej,
wraz z dojsciami pieszymi tgczacymi go z ulicg dojazdowg obstugujgcy pobliskie obiekty handlowe, takie
jak Biedronka i Mréwka.

W zwigzku z prowadzonymi robotami, teren zostat odpowiednio zabezpieczony poprzez
zastosowanie zapér drogowych U-20c. Ze wzgledu na lokalizacje prac w bezposrednim sasiedztwie
krawedzi jezdni, konieczne byto zawezenie pasa ruchu ulicy dojazdowej na szerokosci okoto 1 metra.

Od strony najazdu zastosowano tablice prowadzacg U-3d, natomiast na koficu zwezonego odcinka
zapore drogowg U-20b. Ponadto, w rejonie prowadzonych robdt umieszczono rdwniez informacje
o prowadzonych robotach drogowych (znak A-14) oraz jednostronnym zawezeniu jezdni (A-12b i A-12c)

W miejscu, w ktérym ustawione znaki zostaty zlokalizowane w odlegtosci mniejszej niz zalecane 50
metréw od poczatku zwezonego odcinka, dodano tabliczke T-1 z podang odlegtoscig ,, 10 m”, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami. Dodatkowo, od strony ul. Duriskiej ustawiono tablice F-6a, wskazujgce na
prowadzenie robdt drogowych oraz wystepujgce zawezenie jezdni.

Plan czasowej organizacji ruchu dla Etapu Il przedstawiono na rys. 2.2.
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Etap Il

Etap Il obejmuje wykonanie robot zwigzanych z regulacjg wysokos$ciowq istniejgcego chodnika
poprzez obnizenie kraweznika do wysokosci 2 cm w Swietle. Prace realizowane sg w trzech lokalizacjach,
w miejscach projektowanych sugerowanych przejs¢ dla pieszych. W zwigzku z prowadzonymi pracami,
obszar robot zostat wygrodzony przy uzyciu zapdr drogowych U-20c. Roboty wymagajg czasowego
zawezenia jezdni na szerokosci okoto 1 metra, co umozliwia przeprowadzenie obnizenia kraweznika
w sposdb bezpieczny zaréwno dla wykonawcy, jak i uczestnikéw ruchu drogowego.

Od strony najazdu zastosowano tablice prowadzgcg U-3d, natomiast na zakonczeniu zwezonego
odcinka zapore drogowg U-20b. Ponadto, w rejonie prowadzonych robdt umieszczono rdéwniez
informacje o prowadzonych robotach drogowych (znak A-14) oraz jednostronnym zawezeniu jezdni (A-
12b i A-12c) W miejscu, w ktdrym ustawione znaki zostaty zlokalizowane w odlegtosci mniejszej niz
zalecane 50 metréow od poczatku zwezonego odcinka, dodano tabliczke T-1 z podang odlegtoscig ,10 m”
i ,20 m”, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Dodatkowo, od strony ul. Dunskiej ustawiono tablice
F-6a, wskazujgce na prowadzenie robdt drogowych oraz wystepujgce zawezenie jezdni.

W trosce o zapewnienie bezpieczernstwa pieszym oraz ciggtosc ich ruchu, wyznaczono tymczasowe
ciaggi piesze o szerokosci okoto 1 metra, zlokalizowane poza strefg prowadzonych robét. Ciggi te nalezy
wykona¢ np. z ptyt betonowych chodnikowych lub innego materiatu gwarantujgcego odpowiednia
stabilnosc¢ i bezpieczeristwo przejscia.

Plan czasowej organizacji ruchu dla Etapu lll przedstawiono na rys. 2.3.

5. ANALIZA WPLYWU TYMCZASOWEJ ORGANIZACIJI RUCHU NA ISTNIEJACY
RUCH POJAZDOW | PIESZYCH

W zwigzku z projektowanymi rozwigzaniami i etapowaniem prac przewiduje sie okresowe
utrudnienia w ruchu kotowym. Wystgpig rdwniez utrudnienia w ruchu pieszych.

6. WYTYCZNE | ZALECENIA DO REALIZCJI PRAC

1. Pojazdy i maszyny budowlane nie mogg blokowa¢ pasdw ruchu przeznaczonych
dla ruchu ogdlnego.

2. Osoby wykonujgce roboty powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg barwy 26ttej lub
pomaranczowe] z odblaskami.

3. Znaki drogowe nalezy wykona¢ o grupe wieksze od znakdéw istniejacych, tj. znaki srednie. Lica
znakow z folii odblaskowej typu 2 lub z folii pryzmatycznej.

4. Oznakowanie pionowe nalezy ustawi¢ z zachowaniem skrajni poziomej i pionowe;.
Tarcze znakdw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie
tarczy znakdéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie
w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kofa,
kwadratu, prostokata) lub tablicy.

5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny byé wykonane z tworzywa sztucznego,
pokryte folia odblaskowa.

6. Wszystkie elementy oznakowania powinny odpowiadaé przepisom zawartym w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych
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10.

11.

12.

13.

dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach oraz w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

Wszystkie projektowane znaki tymczasowe oraz urzgdzenia brd powinny posiadaé certyfikat
bezpieczeristwa ,B".

W czasie prowadzenia robét nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo i ciggtosc ruchu pieszego.

Pojazdy budowy i odktad ziemi z wykopdédw nie moze blokowac przejazdu i utrudniac¢ ruchu
pieszego.

Sygnalizatory w terenie nalezy rozmiesci¢ z zachowaniem skrajni poziomych i pionowych zgodnie
z zatgcznikiem z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181).

W razie koniecznos$ci program wahadtowej sygnalizacji Swietlnej dostosowac¢ do zmiennych
natezen ruchu oraz na biezgco dokonywaé¢ zmian w programach wahadtowych sygnalizacji
Swietlnych.

W przypadku trudnosci w przejezdzie przez zawezone odcinki jezdni (réwniez w przypadku
funkcjonowania projektowanej sygnalizacji Swietlnej) wprowadzi¢ reczne kierowanie ruchem
przez uprawnionych pracownikéw budowy.

Po wprowadzeniu przedmiotowej czasowej organizacji ruchu nalezy przeanalizowac jej
efektywnosc i w razie koniecznosci przeprowadzié¢ korekty.

Po uzyskaniu zatwierdzenia czasowej organizacji ruchu Wykonawca powinien wystgpi¢ do

zarzadcy drogi z wnioskiem o wydanie zezwolenia na czasowe zajecie pasa drogowego w zwigzku z

prowadzeniem robdt budowlanych. Wniosek ten wraz z kompletem nastepujgcych zatgcznikéw:

1.

9.

szczegbtowy plan sytuacyjny w skali 1:1000 lub 1:500 z zaznaczeniem granic dziatki drogowe;j i
podaniem wymiaréw planowanej powierzchni zajecia pasa drogowego dtugosc i szerokos¢;

zatwierdzony projekt organizacji ruchu (jezeli zajecie pasa ruchu drogowego wptywa na ruch
drogowy, ogranicza widocznos¢ na drodze lub powoduje zmiany w istniejgcej organizacji ruchu
pojazdéw lub pieszych);

jezeli nie jest wymagany projekt organizacji ruchu to nalezy dodatkowo dotgczy¢ ogdlny plan
orientacyjny w skali 1:10 000 lub 1: 25 000 z zaznaczeniem zajmowanego odcinka pasa
drogowego, oraz informacje(projekt uproszczony) o sposobie zabezpieczenia robadt;

oswiadczenie o posiadaniu waznego pozwolenia na budowe obiektu umieszczanego w pasie
drogowym lub zgtoszeniu budowy lub prowadzonych robdét wtasciwemu organowi administracji
architektoniczno-budowlanej;

projekt budowlany urzadzen umieszczanych w pasie drogowym;
harmonogram prowadzonych robét (w przypadku etapowego prowadzenia robdt);
decyzje lokalizacyjng ( art. 39 ustawy o drogach publicznych z dnia 21.03.1985 r);

odpis z Krajowego Rejestru Sgdowego (KRS) lub wpisu do ewidenc;ji dziatalnosci gospodarczej. W
przypadku podpisania wniosku przez osobe niewymieniong w KRS do sktadania oswiadczen i
podpisywania w imieniu podmiotu, nalezy do tgczy¢ petnomocnictwo wraz z optatg skarbows.

upowaznienie/petnomocnictwo do wystepowania w imieniu inwestora.

nalezy ztozy¢ do zarzadcy drogi z co najmniej miesiecznym wyprzedzeniem.
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Wzér wniosku mozna pobraé z ponizej wymienionej strony internetowej:

http://www.zditm.szczecin.pl/zditm/katalog-spraw,uzyskiwanie-zezwolen-na-zajecie-pasa-
drogowego-w-celu-prowadzenia-robot-i-umieszczenia-urzadzen-infr

Zgodnie z 8§12 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz.U. z 2016 r. poz. 314) jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia organ
zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co
najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Majgc na uwadze §12 ust. 4 powyzszego rozporzgdzenia, jezeli w terminie, o ktérym mowa w §8
ust. 7, brak jest zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, organ zarzadzajgcy ruchem informuje zarzad
drogi o utracie waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu.

Zgodnie z art. 20 pkt. 7 i 8 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2019 r,,
poz. 698 z pdin. zm.) zarzadca drogi koordynuje roboty w pasie drogowym oraz wydaje zezwolenie na
zajecie pasa drogowego w terminie okreslonym w zatwierdzeniu czasowe] organizacji ruchu.
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Wzory ustawienia znakow drogowych

1. Odlegtos¢ znakéw od krawedzi jezdni

min
m‘* 0,50:2,00

. |' pobocze jezdnia |' chodnik [
kraweznik 1
a) na drogach z poboczem gruntowym b) na ulicach
UWAGA!

W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien
by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5m

od krawedzi jezdni.
W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczac¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 5m od krawedzi jezdni.

2. Wysokos¢ umieszczania znakow /\

min 2,20 m

na drogach
ogdlnodostepnych

T T

I min 2,00 m |,
N
<
<

jezdnia [ pobocze jezdnia I' |’ chodnik "
1 1 kraweznik 1
a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach. b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach

min 2,20 m I,

T

! min 2,00 m |,

VRIS TRIA,
jezdnia l pobocze 1 jezdnia [ [ chodnik [
‘l 1 kra;lvellinlk
c) dwéch na jednym stupku na drogach d) dwoch na jednym stupku na ulicach,

innych niz ulice,
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Wzdr ustawienia wygrodzen poprzecznych

Tablica prowadzaca ciggta

I max 2,0 m N
I I
U-35 R=0,03m
Y
U-3d
£
©
o
F : A
‘0,3m 0,3m =
L2
Y
()]
=)
.

Dtugosé tablicy kierujgcej nie moze by¢ krétsza niz 1,2 m.
Powinna by¢ pokryta matriatem odblaskowym na catej powierzchni.

Zapora drogowa pojedyncza szeroka

1. max 2,0 m

. U-35

>
>

U-20b

0,25m’0,25ml

Diugosé¢ zapory drogowej nie moze by¢ krétsza niz 0,75 m i diuzsza niz 2,75 m.

W celu ostrzezenia kierujacych pojazdami o wystepujacych przeszkodach na drodze,
zawsze przy zastosowaniu wygrodzer poprzecznych nad ustawionymi w poprzek jezdni
tablicami prowadzacymi (U-3d) i zaporami drogowymi szerokimi (U-20b) nalezy umie$ci¢
Swiatta koloru zéttego (U-35) w odstepach max. co 2,0m. Swiatta te przy normalnej
przejrzystosci powietrza powinny by¢ widoczne z odlegtosci co najmniej 250m oraz zapalac
sie i gasngc¢ z czestotliwoscig 120+15 cykli na minute.

Pracownia Projektowa RODES Marcin Wrdébel
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Wzor zapor drogowych

R=0,03m _.1.mx_0-1m

y

a) zapora drogowa pojedyncza U-20a Zapory drogowe U-20 ustawione
réwnolegle do kierunku ruchu

Zapory drogowe pojedyncze U-20a stosuje sie do wygrodzen miejsc robét prowadzonych w pasie drogowym a gtéwnie
do wygrodzenia wzdtuz Jezdni.
Przy wygrodzeniach wzdtuz jezdni nie dopuszcza sie wystepowanie przerw w ciagu zapor.

" min 0,75m R=0,03m
IS 21
7] A
N
(=}
£
o
‘—-..
glk_ o
oy &
o il
(=}
@
o
Y Y

b) zapora drogowa podwdjna U-20c

Zapory drogowe podwojne U-20c nalezy stosowac¢ do wygradzania miejsc rob6t prowadzonych na chodnikach ciggach

pieszych, pieszo - rowerowych lub $ciezkach rowerowych.
Dla poprawy bezpieczenstwa pieszych szczegodlnie w miejscach zwiekszonego natezenia ruchu dzieci np. w poblizu
szkoét podstawowych, przedszkoli itp. zaleca sie stosowanie zapory drogowej potrojne;.

min 0,75m -

R=0,03m

0,25 0,25
3.3,

€S> —<>
09-1,10m

Sl 4
| R |

<
<

015 025 [0.25] 025

c) zapora drogowa potréjna U-20d

W terenie zabudowanym zapora drogowa Uwaga!

umieszczona bezposrednio na 1. Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i

skrzyzowaniu nie powinna ograniczaé czewonyminapleemian. o o ..

kierujacym widocznosci innych 2 ;Vszystl‘(jle zapory rozpoczyngja sie ;1 ko;cza polensl czengonym. :
A i g . Zapory drogowe stosowane do wyghrodzenia czesci jezdni powinny miec¢ lica

uczestnikéw ruchu. W takich sytuacjach wykonane z fiolii odblaskowej.

doPuszch? sie umieszczanie zapory na Dopuszczalne dtugosci zapér drogowych wynosza: 750, 1250,2250 i 2750 mm.
wysokos$ci powyzej 0,9m. . Zapory drogowe musza by¢ wykonane z materialéw nie stanowiacych zagrozenie
dla oséb i mienia, powinna powinny mie¢ naroza wyokraglone R, =30mm.
Zaleca sie stosowanie zap6r drogowych wykonanych z tworzyw sztucznych.

EESEEIN

o
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7. TERMIN WPROWADZENIA CZASOWEJ ORGANIZACIJI RUCHU

Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu —od dnia 3 wrzesnia 2025 .
Termin przywrdcenia statej organizacji ruchu — do dnia 30 czerwca 2026 .

Opracowat:

mgr inz. Marcin Wrébel

Pracownia Projektowa RODES Marcin Wrdébel
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1. CZESC RYSUNKOWA
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